Vielen Rennbesuchern der
siebziger Jahre ist der
~Fliegende Finne Jarno Saari-
nen” noch ein Begriff. Fir Ya-
maha wurde der Werksrenn-
fahrer schon zu seinen Lebzei-
ten zur Legende. Dertalentierte
Skandinavier vernaschte sogar
bei den 200 Meilen von Imola/
ltalien und Daytona/USA gleich
reihenweise so arrivierte Stars
wie Agostini, Read und Smart
mit ihren weitaus hubraumstar-
keren Viertaktern.

Die Rotznase Saarinen saB da-
mals auf einer zweizylindrigen
Zweitakt-Yamaha mit lacherli-
chen 347 Kubrikzentimetern
Hubraum. Noch mehr war die
Konkurrenz dariiber erstaunt,
daB Saarinens Motorgehéause
samt den lufigeklhlten Zylin-
dern von der Serien-350er mit
Namen R5 kam, die damals von
jedermann fir 3500 Mark zu
kaufen war.

Der ,Fliegende Finne" wurde
1972 Weltmeister der 350er-
Klasse. Im folgenden Jahr
starb er bei einem tragischen
Rennunfall in Monza. Genau in
jenem Jahr gab es die erste RD
350 fur die StraBe — damals
schon mit Membranen im Ein-
laBkanal zur Verbesserung der
Fullung im Kurbelgeh&use. Da-
mit bekam sie auch mehr Dreh-
moment.

Von nun an waren die RD
und die von ihr abgeleiteten
TZ-Rennmaschinen Abonne-
mentssieger in den Zulas-
sungsstatistiken und in den
Weltmeisterschaftslaufen der
250er- und 350er-Klasse.

Yamaha RD 350 F: Test

schiagt’s 13

Seit 13 Jahren gibt es fiir sportliches Motorrad-
fahren eine Formel mit zwei Takten: RD.
In dieser Saison schickt Yamaha eine 63 PS
starke Version als sechste Auflage nach.
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Die 63 PS starke RD 350 F
begeistert durch Motor
und Fahrwerk (rechts).
Die beiden Modelle von
1985 (Mitte und rechts)

konnen preiswert aufge-

riistet werden

Heute, 13 Jahre spéater, ist die
RD immer noch eine Persén-
lichkeit im breiten Massenan-
gebot. Vor sechs Jahren erhielt
sie ihre Wasserkiihlung, 1983
ein Power Valve und 1985 die
erste  Vollverkleidung. Jetzt
stellt die Neue einen Leistungs-
rekord auf: 63 PS bei 9000/min
hat der Hersteller fiir sie eintra-
gen lassen.

Grund geniig fir MOTORRAD,
um die Neue bei der Leistungs-

messung auf die Folter zu span-
nen. Schonimersten Anlaufbe-
scheinigte inr der MeBschreiber
62 PS bei exakt 9000/min. Da-
mit haben die Modellpflege-
maBnahmen zur Leistungsstei-
gerung ihre Schuldigkeit getan.
Die wirkungsvoliste Verénde-
rung brachten die kantigere
Form der Brennrdume im Zylin-
derkopf sowie die leicht veran-
derten Steuerzeiten an den
Uberstrémkanélen.

Hinzu kommen Kolben mit ei-
nemléngeren Hemd, die lastige
Kippgerausche nachhaltig un-
terbinden. Die Kolben tragen
zudem neue Kolbenringe aus
GrauguB anstelle von Stahl,
der ungiinstige Notlaufeigen-

schaften hat. >
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Daruiber hinaus hat offensicht-
lich das neu gezeichnete Aus-
puffsystem mit Nirosta-Um-
mantelten Endschalldampfern
an der Leistungsanhebung um
vier PS seinen Anteil. Es dhnelt
nun sehr stark den Schalldamp-
fern der TZ-Rennmaschinen.

Last but not least wurden auch
der Primartrieb sowie die Fe-
dern fiir die Kupplung verstarkt,

sten zwei GasstoBen verflich-
tigt sich die blauliche Olfahneim
Riickspiegel. Die Kaltstarthilfe,
leider noch immer unten an den
Vergasern plaziert, hat dann
Pause. Der Motor lauft jetzt oh-
ne rhythmisches Melken am
Gasgriff sauber und rund.

Unerfahrene RD-Piloten sind
gut beraten, beim Einkuppeln
an der Ampel den Gasgriff nicht
allzuforsch aufzudrehen. Sonst
kann es namlich passieren, daB
das Vorderrad zu einemluftigen
Wheelie aufsteigt. Doch genau
da liegt offensichtlich bei allen
RD-Anhangern der Hase im

Wie gehabt:
Auch die neueste
RD 350 hat das
Cockpit des
1985er-Modelis.
Neu ist lediglich
das Zentral-
ziindschioB. Die
Telegabel solite
ohne Luftdruck
gefahren wer-

den. Die Brems-
scheiben sind
jetzt nur noch
4,5 Milimeter
stark, und die
neuven GuB-
rader wurden
um jeweils

400 Gramm er-
leichtert

um dem Leistungsansturm des
Zweitakters besser standzu-
halten.

Der erste Tritt auf den ge-
schmiedeten Kickstarter ist
vielversprechend. Wie aus der
Pistole geschossen eroffnen
die beiden Zylinder das Feuer.
Selbst eingefleischte Viertakt-
freunde missen der neuen RD
anerkennend einen angeneh-
men Sound bescheinigen. Be-
reits auf den ersten Metern ver-
spriht sie einen Funkenregen
ihres ungestimen Tempera-
ments. Und schon nach den er-
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Beschleunigung’ ‘
0-100km/h s| 53(7.1) 51(.78) 84 (11,7)
0-120km/h s| 69( 98) 7.4 (14,0 15,1 (20,9)
0-140km/h 5 9,4 (13,1) 11,1 (17,0) - (=)
0—- 400m s| 13,6(15,2) 13,8 (18,9) 16,0 (17,1)
0-1000m s! 25,8(28,6) 26,8 (30,2) 32,9 (35.2)
Durchzugsvermbgen (im letzten Gang)'

60-140 kmvh s| 201(299) [ 208325 | 186208
Héchstgeschwindigkeit (in km/h bei 1/min)’

Solo sitzend km/h 187/9400 169/8700 131/6800
Solo liegend km/h 191/9500 184/9400 142/7300
Zwei Personen km/h 173/8800 162/9000? 121/6300
Bremsverzogerung

100-0km/h m |43,6 (8,83 m/s?)}45,1 (8,53 m/s?)[45,0 (8,57 mis’|
130-0 km/h m [71,5 (9,12 m/s?)[72,0 (9,05 m/s?)[73,2 (8,90 m/)
Kupplungshandkraft

Kraft Newton| 45 fo B
Verbrauch (in Litern)

Testverbrauch 100km 7,2 6,7 69
Olverbrauch 1000 km 1,9 18 19
Tankinhalt/Reserve 1713,5 20/4 204
Aktionsradius (theoretisch) 250 298 289

T Werte tir zwei Personen in Kiammer; 2 im tinften Gang; ® 60-120 km/h

Zulassungen und Preisentwicklung |

25004 Stiick
2000
1500

5038
1000{ _*—]

500

698* __,

Pfeffer: Sie lieben den furiosen
BiB, wie ihn eben nur ein Zwei-
takter in petto hat.

Doch das soll noch lange nicht
heiBen, daB die neue RD 350 F
nicht auch lammfromm von Am-
pel zu Ampel chauffiert werden
konnte. Trotz des recht lang
Ubersetztein ersten Gangs a6t
es sich schon mit rund 2000
Touren zlgig losfahren, wenn
man sich erst einmal an die Do-
sierung der Kupplung gewdhnt
hat. Mit wenig Kraft zu bedienen
ist sie allemal, trotz der starke-
ren Federn.

1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986
* jeweils Modell F mit Verkleidung
MOTORRAD-Leistungsmessung*
_ - Yamaha RD 350 F (1986):
a0r5 7 62 PS bei 9000/min
55 o 7/ Yamaha RD 350 F (1985):
05 / 50 PS bei 9000/min
4530 7 a Yamaha RD 350 (1985):
59 (s 26 PS bei 7250/min
3|5 L
30 Die offene Version hat die homo-
2520 / - genste Leistungskurve und pro-
20H5 ,/',//* [ Mokt duziert am wenigsten Vibratio-
] nen. Die 27-PS-Version bleibtum
0 ein PS hinter der Werksangabe
;;»Sw zuriick, hat dafiir aber eine fast
T R geradlinige Leistungskurve.

*Leistungsabnahme an der Kupplung. Messung auf dem Bosch-Prifstand LPS 002.
Maximal mogliche Abweichungen zur DIN-Messung * 3 Prozent.
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Doch die Neuerungen am Mo-
tor sind nicht die einzigen, die
das Modell 1986 von den RD
des vergangenen Jahres unter-
scheiden. Das Fahrwerk der
1985er RD halt der Hersteller
fiir ausreichend dimensioniert
und spurstabil; deshalb erhielt
die Neue nur optische Retu-
schen. Augenfélligstes Merk-
mal ist die rot-weiBe Lackierung
mit feinen, blauen Zierlinien.

Erst auf den zweiten Blick fallt
auf, daB sich die Form der Sei-
tendeckel und des Tanks vom
bisherigen Design unterschei-
det. Der Tank hat rundlichere
Mulden flir einen verbesserten
KnieschluB. Trotzdem bleibt ein
kleiner Wermutstropfen dbrig:
Das Tankvolumen schrumpfte
von 20 auf 18 Liter, und das
wirkt sich nachteilig auf die
Reichweite aus. Neu ist auch
der Tankdeckel im Flugzeug-
Look. Doch dieser bringt beim
Festzurren eines Rucksacks
unbestrittene Vorteile, da er
vollkommen flach in den Tank
integriert ist.

Keine Angst vor Abmagerung
des Gemischs und einem Kol-
benkilemmer durch ein schliei-
chendes Vakuum. Auch wenn
der Tankrucksack noch so satt
auf dem Tank sitzt. Ein darin
verlegtes  Entliftungs- und
Uberlaufrohr sorgt fur gleich-
bleibenden Benzinfluf.

Die wichtigste Verbesserung ist
jedoch die neue Sitzbank, die
gegeniiber der 1985er-Version
eine 30 Millimeter tiefere Sitz-
position erlaubt. Damit wurde
einer der groBten Kritikpunkte
endlich eliminiert. Kein Wun-
der, daB sich alle Tester aufder
Neuen wohler fihiten. Beson-
ders nach dem direkten Um-
steigen vom 1985er auf den
neuenJahrgang fiel das gravie-
rend auf. Leider paBt die neue
Bank nicht auf die Vorganger-
modelle.

Fettleibig waren sie ja noch nie,
die RD. Trotzdem haben die
Konstrukteure eine Abmage-
rungskur verordnet. Die neuen,
rotlackierten GuBrader mit drei
Doppelspeichen wurden um je-
weils 400 Gramm erleichtert.
Zusammen mit der Abspek- >
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haben; trotzdem ist der Typ 1
WW die beste RD 350 die, es je
gab. Angefangen bei der ver-
besserten Sitzposition, vermit-
telt sie einen direkteren Kon-
takt zur StraBe. Hinzu kommt,
daB sich der Schwerpunkt von
Fahrer und Maschine um ge-
nau jene drei Zentimeter abge-
senkt hat, ohne daB dabei faule
Kompromisse fallig wurden.

In der Praxis auBert sich das
schon in engen Kurven. Die
neue RD wirkt weniger kopfla-
stig und hat auch jenes leichte
Kippeln um die Léngsachse
fast volistandig verloren. Daf3
das kippelige Gefiihl ganz ver-
schwunden ist, wére zuviel ge-
sagt. Doch an diesem Phéno-

men sind eher die schmalen
Reifen schuld als das Fahrwerk
selbst. Hinzu kommt noch, daB
die 90/90H 18 und 110/80 H 18
groBen Pneus vorn auf einer
2,15 und hinten auf einer nur
2,50 Zoll breiten Felge montiert
sind. Ein viertel Zoll Zugabe bei
den Reifen und Felgen kénnte
nicht schaden.

Trotzdem hat die RD keine
gravierenden Fahrwerkschwé-
chen mehr. Sie lauft, wie es
sich flr ein 191 km/h schnelles
Motorrad gehdort, sauber gera-
deaus, und auch ihre Zielge-
nauigkeit beim Ansteuern von
Kurven ist untadelig. Lediglich
in langgezogenen Kurven mit
Langs- und Querrillen kann es
passieren, daB die Federele-
mente die St6Be nicht ener-
gisch genug dampfen und
dabei den Hinterbau zum
Schwanzeln bringen, was sich
jedoch sofort wieder beruhigt.

Die teuerste RD 350 fiir
7998 Mark. Aus diesem
Tank holen sich alle 350er
das Ol fiir die Getrennt-
schmierung (oben). Die
neue Seitenstiitze klappt
nicht mehr automatisch
ein, aber unterbricht jetzt
den Ziindstrom. End-
schallddampfer aus Niro-
stablech im TZ-Look. FuB3-
rastenplatte von der

RD 500 (rechts auBen)
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Schuld daran sind ganz sicher
das in der Zugstufe zu schwach
gedampfte Federbein und die
Telegabel. Seit den Anféngen
vor mehr als 13 Jahren hat es
Yamaha versaumt, den Stand-
rohrdurchmesser von 35 Milli-
metern auf adaquate Weise der
Leistung anzupassen. Stand-
rohre mit 38 Millimetern Quer-
schnitt wirden mehr Stabilitét
bringen und sicherlich auch das
Dampfungsmanko beseitigen.

Die RD-Erbauer haben zwar
seit Jahren eine Luftunterstit-
zung in der Gabel installiert,
doch im Testbetrieb wurde das
Ansprechverhalten mit Vor-
spannung eher schlechter als
besser. Fiir das Zentralfeder-
bein gibt es lediglich finf Ver-
stellmoglichkeiten in der Feder-
vorspannung, bei der sich fir
Solofahrten Stufe zwei, fur So-
ziusbetrieb Stufe vier als die
beste Ldsung erwies.

Mit den Bremsen gibt es dafir
keinerlei Probleme. Die beiden
Festsattelzangen beiBen kraf-
tig zu, so daB kurze Brems
wege selbst noch bei Regen
méglich werden. Ein Argernis
ist jedoch immer noch die hin-
tere Scheibe: Sie 146t schon bei
wenig Pedaldruck und leider
viel zu friih das Rad blockieren.

Wie sehr sich die 63-PS-Ver-
sion bei den Fahrleistungen
profilieren konnte, geht eindeu-
tig aus den MeBwerten hervor.
Lediglich im Durchzug im sech-
sten Gang zwischen 60 und
140 kmv/h kann ihr die gedros-
selte 50-PS-RD das Wasser
anndhernd reichen. Beim
Sprint auf 100 km/h lag sie um
0,2 Sekunden zurtck.

Die 27-PS-Version schlieBlich
erreichte ebenfalls das Klas-
senziel, obwohl sie bei 26 PS
auf dem Priifstand knapp vier
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Prozent hinter den Erwartun-
gen zuriickblieb. Die MeBwerte
entsprechen jedoch dem ge-
hobenen Klassendurchschnitt.
Mit diesem Ergebnis und einem
kommoden Anschaffungspreis
empfiehlt die Maschine sich

recht nachhaltig Neulingen, die
unter die Stufenfiihrerschein-
Regelung fallen. Dies schon al-
lein wegen der kostenglinsti-
genNachriistung auf 50 oder59
PS fiir 110 Mark beim Yamaha-
Handler.

Die RD sind namlich allein
durch ein verschieden groBes
Reduzierstiick in den Auspuff-
krimmern und durch andere
Hauptdisen im Vergaser ge-
drosselt. So stellt sich schlieB-
lich die Gretchenfrage: Lohnt

Fiir 5998 Mark die
billigste RD 350.
Sie ist ein ideales
Motorrad fir den
Stufenfiihrer-
schein, da sie
spater fir nur 110
Mark auf 50 oder
59 PS umgeriistet
werden kann

ein Umbau von 1984er- oder
1985er-Modellen auf den
neuesten Stand?

Wenn man die Frage auf den
63-PS-Motor bezieht, so muB
sie eindeutig verneint werden,
da allein ein Satz neuer Zylin-
der plus Zylinderkopf 1318
Mark verschlingt. Nachriistbar
ist lediglich die Verkleidung;
doch auch sie kostet stolze
1845 Mark ohne Anbau, in-
klusive des Rechteckschein-
werfers mit Leuchtweiten-Re-
gulierung. Der Erwerb der
kompletten Auspuffanlage ist
ebensowenig anzuraten, da je-
der Yamaha-Handler die ent-
sprechenden Hilsen entweder
entfernen oder einschweiBen
kann.

Trotz allem ist nach der erfolg-
ten Nachriistung eine Fahrt zur
Abnahme bei den autorisierten
Prifstellen (TUV, DAT oder

Thema mit Varia-
tionen. Exakt
2000 Mark Preis-
unterschied zwi-
schen der Neuen
und dem unver-
kleideten 27-PS-
Modell. Die 350 F
von 1985 mit

50 PS liegt in der
goldenen Mitte

Guter Kompro-
miB. Das verklei-
dete 1985er-Mo-
dell besticht
durch gute Fahr-
leistungen und
den soliden Preis
von 7198 Mark

DEKRA) zusammen mit der
obligaten Unbedenklichkeits-
bescheinigung des Herstellers
notwendig.

So bleibt zum guten SchiuB ei-
gentlich nur die Feststellung:
Eine neue RD gibt es ab Hand-
ler nur in der 50-PS-Version mit
Brief und Siegel. Wer mehr
Power will, soll sie noch an Ort
und Stelle auf 63 PS aufriisten
lassen, beim TUV zur Einzel-
abnahme vorfahren und dann
die Zulassungsstelle aufsu-
chen. Dann ist sie nicht nur die
beste RD, sondern zugleich
auch noch die billigste.

Helmut Rebholz

QLRI TEST & TECHNIK 95



	test1.pdf
	Page 1

	test2
	Page 1

	test3a
	test4
	Page 1

	test5
	Page 1


